关于综合整治舒城城区交通秩序的建议

【案由】

近年来，我县公安交警联合其它相关执法部门不断加强道路交通秩序整治，严厉查处各类交通违法行为，整治不文明交通现象，城区交通秩序有很大改善，效果明显。但是，交通违法行为仍然随处可见，随着私家车和工程车辆的迅速增加（截止2017年9月底，我县共注册大型货车13500辆，小型汽车56000辆），城区道路、停车场等基础设施不足的矛盾日渐突显，给城区交通秩序的综合整治带来了诸多压力。

【案据】
 1.车辆乱停放现象严重，停车难成了广大车主迫切需要解决的问题。
由于车辆逐年成倍增长，形成“剪刀差”的现状是：目前，城区尚无大货车停车场（两个在建尚未投入使用）、公共小型汽车场仅一处（停放车辆不到60辆）、临时停车位3000余个，老旧小区停车位严重缺乏。以如此数量的停车场所，已远远不能满足公共停车的需要。因停车场所“饥渴性”紧缺，导致许多车辆只能就近停放在道路上，这是城区交通拥堵的主要原因之一，也是亟待正视并解决的问题。

2.电动三轮车、四轮车违规行驶成“顽疾”。

因电动三轮、四轮车驾驶人身份复杂，无证驾驶等交通违法行为频现，由此存在较多安全隐患，也是导致城区交通乱象的主要原因之一。多年来，县政府进行了多次大规模的整治行动，但收效甚微。究其原因，一是舒城的道路现状，给电动三、四轮车无形中创造了营运盈利空间。二是整治中存在法律依据、职责分工不明等诸多问题。

3.校园周边交通秩序堪忧。

校园周边上、下学期间，因短时间大量人员聚散、周边交通配套设施严重缺失，导致交通拥堵现象时有发生，且借助高峰岗也很难有效疏堵。在县委、县政府的重视和大力推动下，二中模式为解决校园周边交通提供了很好的范例。

4.道路交通安全法规宣传缺乏，交通参与者的法律意识亟待提高。

目前，只有交管部门在进行交规宣传活动。从时间、空间上很难实现“全覆盖、无盲区”的目标。

5.道路交通设施建设多头化、管理无序化，导致只建不管，建后无人管的现象时常发生。

按照相关规定：城区道路交通设施建设管理由住建部门负责，国省道公路交通设施建设管理由公路局负责，县乡道路交通设施建设管理由交通运输部门负责，交警部门依托各类交通设施开展相应的执法活动。我县情况尤为复杂：一是有的道路由重点工程局实施，有的道路由所在乡镇（开发区）实施，这些单位（乡镇）建设后无人管无人问。二是建设标准难统一。由于招标是由各单位完成的，而建设单位多有技术壁垒，建设后接不到交管平台，导致无法使用。三是管理单位发现不了问题，使用单位发生问题后无法解决，由此产生推诿扯皮。

【方案】

 1.增设停车场。建议县政府继续在城区周边特别是车流量较大的区域，增设几个公办大型停车场。同时，采取“私营建设、部门监管、合理收费”的模式，推行“谁投资谁收益”的政策，鼓励民间投资兴建中小型停车场，以有效缓解停车难的突出问题。

2.建立学生放学临时“集散点”。建议由城管、交管牵头、校方协助，在新二中、新三小试行建立学生放学临时“集散点”：即逢学生放学时，在校园周边设几个点，由校方派员带学生及学生家长集中等待，并由交管、城管负责管理，以切实解决因人员密集、无序出行引发拥堵。

3.推行交通设施建设、管理一体化工作职责。本着“谁建设谁管理、谁负责”的宗旨，建议县政府出台相关规定，将各部门（乡镇）交通设施的建设、管理职责，纳入“一体化”轨道，以切实做到“有规可依，有章可循”，杜绝多头、无序现象。

 4.合力拓展交规宣传时空。交通安全宣传要从交警部门“单打独斗”向社会化转变，形成党委、政府总揽，公安交警主导，各部门单位齐抓共管，社会各界共同参与的社会化宣传格局。教育部门和各中小学校应结合“开心上学，安全回家”未成年人交通安全主题教育活动，全面抓好学生的交通安全宣传教育；公安交警部门要创新宣传形式和方法宣传交通法规；各乡镇、各部门、各企业由交管指导开辟内部交规宣传阵地，以推动交通安全“七进”活动持久化、制度化，提高城乡居民的普法受教率、遵章守规率。

5.破解工作难题。建议县政府对大货车禁行、限行的路段、时间，制定出更加科学合理的方案。同时，对电动三轮、四轮车非法载客“顽症”，亟待拿出可操作性强的措施，以防引发车主非理性吵闹、缠访现象，从而影响维稳工作。

